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1 - INTRODUCTION 

1.1 - Contexte de lõ®tude 

La Communauté de Commune s Beaujolais Pierres Dorées  est un territoire regroupant 32 communes , avec 

une topographie vallonnée  où la voiture est le mode de déplacement privilégié . Ainsi le potentiel 

dõ®volution et dõactions sur les parts modales est important. Lõenjeu de la mission est dõ®tablir un état des 

lieux détaillé  permettant dõavoir une connaissance fine de la mobilité  sur le territoire. Ce diagnostic 

multimodal aboutira sur lõidentification des enjeux pour le territoire  pour servir de base dõ®laboration de la 

stratégie de mobilité  et dõun plan dõactions concret. 

1.2 - Rappel de la démarche  

Ce diagnostic est ®tabli sur la base de nombreuses donn®es dõentr®e :  

 Les études et documents de planification  existants sur le secteur (SCoT, PCAET, étude ferroviaire...), 

 Les données sociologiques de INSEE, 

 Les données relatives aux déplacements sur le territoire : Enquête Déplacement Grand Territoire de 

lõaire m®tropolitaine lyonnaise de 2015, enquête Origine / Destination Car du Rhône et TER de 2022,   

 Les r®sultats de lõenqu°te conduite aupr¯s des 32 Maires (30 communes ont répondu aux 86 questions) 

en 2022, 

 Les résultats de lõenqu°te r®alis®e aupr¯s des salari®s des zones dõactivit®s du territoire en 2022 et 2023,  

 Des entretiens réalisés avec les acteurs de la mobilité sur la CCBPD et les territoires voisins (Région 

Auvergne Rhône Alpes, Département du Rhône, Communaut® dõAgglomération Villefranche Beaujolais 

Saône, Communauté de Communes Dombes Saône Vallée, Communaut® dõagglom®ration de lõOuest 

Rhôdanien, SYTRAL Mobilités),  

 Une visite dõobservation sur le terrain réalisée le 10 octobre 2023, 

 Une large enquête en ligne du 6 novembre au 3 décembre 2023. 

 

La méthodologie de construction du diagnostic est divisée en 3 phases complémentaires. Une première phase 

de recueil et dõanalyse des donn®es existantes en termes de caractéristiques socio-économiques et de 

mobilité.  En parallèle, une analyse du fonctionnement des transports en commun  a été réalisée, et permet 

dõidentifier les manques et besoins des usagers. Lõanalyse des habitudes de d®placements sur le territoire 

permet de faire ®merger les besoins et les potentielles ®volutions pour d®velopper lõoffre alternative à la voiture 

particuli¯re et lõautosolisme.   

 

FIGURE 1 : PHASES DE LA MISSION 
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2 - CARACTERISTIQUES SOCIO-ECONOMIQUES DU TERRITOIRE  

2.1 - Organisation du territoire  

Position géographique  

La Communauté de Communes Beaujolais Pierres 

Dorées (CCBPD) est située au nord de la Métropole 

Lyonnaise, elle fait partie du territoire du SCoT 

Beaujolais lui-même constitué de 116 communes et 

4 intercommunalités que sont la Communauté de 

Communes Saône Beaujolais, la Communauté de 

Communes Villefranche Beaujolais Saône (au nord), 

la Communaut® dõAgglom®ration de lõOuest 

Rhodanien (¨ lõest). Le SCoT regroupe 222 355 

habitants en 2020 et concentre 79 933 emplois. Dans 

cet ensemble, la CCBPD pèse 23% des habitants et 

17% des emplois du SCoT. Le territoire est délimité 

¨ lõEst par la Sa¹ne, fronti¯re entre les d®partements 

du Rh¹ne et de lõAin. La vall®e de lõAzergues borde 

au sud ce territoire depuis le nord-ouest.  

 

FIGURE 2 : CARTE DU SCOT BEAUJOLAIS ð  

Source : https://www.pays-beaujolais.com/scot/perimetre/ 

 

La CCBPD est un territoire vallonné composé majoritairement de terres agricoles et de zones naturelles. Les 

territoires urbanisés correspondent au centre-bourg des communes et sont plus pr®sents sur lõEst du territoire, 

sur lõaxe Lyon ð Villefranche-sur-Saône. La vall®e de lõAzergues structure la partie Ouest du territoire avec des 

villages dans la vallée et des côteaux naturels. 

 

FIGURE 3 : OCCUPATION DES SOLS - SOURCES CORINE 2012 

https://www.pays-beaujolais.com/scot/perimetre/


 
DIAGNOSTIC DE LA MOBILITE SUR LE TERRITOIRE DE LA CCBPD 

6/134 
29 février 2024 

Diagnostic multimodal v 4  

2.2 - Caractéristique de la population  

Répartition de la population au sein du territoire (source : INSEE 2020) 

La Communauté de Communes Beaujolais Pierres Dorées compte 32 communes  réparties sur un territoire 

dõune superficie de 249,4km² . En 2023, on dénombre 55  657 habitants , la densité de population est ainsi 

de 223 habitants/km².  Depuis 2020, la population a augmenté de 2,4%.   

Les derni¯res donn®es d®mographiques (INSEE) d®taill®es ¨ lõ®chelle des communes sont disponibles sur 

lõann®e 2020, ici compar®es ¨ 2014. Dans la suite du diagnostic, les données de population retenues sont 

bas®es sur lõann®e 2020 pour permettre une analyse coh®rente avec les autres donn®es bas®es sur la m°me 

année. 

Le territoire est principalement constitué de villages de moins de 2 000 habitants et seulement 10 communes 

sur 32 ont plus de 2 000 habitants dont la commune de Anse qui regroupe 14% de la population de la CCBPD. 

 

FIGURE 4 : DENSITE DE POPULATION EN 2020 
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Commune  Pop 2021  Pop 2020 

Répartition de la 

population 2020 

(%) 

Superficie 

(km²)  

Densité 2020 

(Hab./Km²)  

Évolution  

2014-2020  

Évolution 

annuelle depuis 

2014  

Alix  766 Hab. 766 Hab. 1% 3,6 km² 212,2 Hab/km² 3% 0,5% 

Ambérieux  607 Hab. 589 Hab. 1% 4,6 km² 129,5 Hab/km² 4% 0,7% 

Anse 7 947 Hab  7 754 Hab.  14% 15,2 km² 509,1 Hab/km² 15% 2,3% 

Bagnols  752 Hab. 745 Hab. 1% 7,4 km² 101,4 Hab/km² 14% 2,2% 

Belmont -d'Azergues  705 Hab. 693 Hab. 1% 1,5 km² 458,9 Hab/km² 10% 1,7% 

Val d'Oingt  4 155 Hab  4 157 Hab.  8% 18,1 km² 229,7 Hab/km² 7% 1,1% 

Le Breuil  535 Hab. 542 Hab. 1% 5,6 km² 96,3 Hab/km² 14% 2,2% 

Chamelet  700 Hab. 697 Hab. 1% 14,4 km² 48,3 Hab/km² 9% 1,4% 

Charnay 1 039 Hab. 1 047 Hab. 2% 7,1 km² 148,3 Hab/km² -2% -0,4% 

Chasselay 2 828 Hab.  2 833 Hab.  5% 12,8 km² 221,7 Hab/km² 3% 0,5% 

Châtillon  dõAzergues 2115 Hab.  2 114 Hab.  4% 10,7 km² 197,4 Hab/km² -3% -0,6% 

Chazay-d'Azergues  4 164 Hb.  4 153 Hab.  8% 5,9 km² 699,2 Hab/km² 2% 0,3% 

Les Chères 1 506 Hab. 1 505 Hab. 3% 5,5 km² 275,6 Hab/km² 4% 0,7% 

Chessy 2 069 Hab.  2 080 Hab.  4% 4,6 km² 457,1 Hab/km² 9% 1,4% 

Civrieux -d'Azergues  1 591 Hab. 1 550 Hab. 3% 5,0 km² 308,8 Hab/km² 1% 0,2% 

Frontenas  873 Hab. 841 Hab. 2% 3,4 km² 245,9 Hab/km² 3% 0,5% 

Lachassagne 1 264 Hab. 1 209 Hab. 2% 3,5 km² 342,5 Hab/km² 17% 2,7% 

Légny  691 Hab. 681 Hab. 1% 4,0 km² 171,5 Hab/km² 3% 0,4% 

Létra  903 Hab. 900 Hab. 2% 14,6 km² 61,5 Hab/km² -3% -0,6% 

Lozanne 3 031 Hab.  2 880 Hab.  5% 5,5 km² 523,6 Hab/km² 10% 1,6% 

Lucenay 2 051 Hab. 1 969 Hab. 4% 6,3 km² 314,0 Hab/km² 8% 1,3% 

Marcilly -d'Azergues  942 Hab. 880 Hab. 2% 4,2 km² 210,5 Hab/km² 2% 0,4% 

Marcy  842 Hab. 805 Hab. 1% 3,3 km² 241,7 Hab/km² 24% 3,7% 

Moiré  233 Hab. 230 Hab. 0% 2,0 km² 113,3 Hab/km² 16% 2,4% 

Morancé  2176 Hab.  2 086 Hab.  4% 9,3 km² 225,5 Hab/km² 1% 0,2% 

Pommiers  2 657 Hab.  2 685 Hab.  5% 7,8 km² 346,0 Hab/km² 9% 1,5% 

Porte des Pierres Dorées  3 975 Hab.  3 951 Hab.  7% 13,3 km² 296,4 Hab/km² 10% 1,6% 

Saint -Jean-des-Vignes  479 Hab. 476 Hab. 1% 2,6 km² 185,2 Hab/km² 14% 2,3% 

Sainte-Paule 322 Hab. 314 Hab. 1% 7,5 km² 41,9 Hab/km² -10% -1,7% 

Saint -Vérand  1 169 Hab. 1 190 Hab. 2% 17,6 km² 67,7 Hab/km² 5% 0,8% 

Ternand  724 Hab. 712 Hab. 1% 10,8 km² 66,2 Hab/km² 3% 0,5% 

Theizé 1 309 Hab. 1 324 Hab. 2% 11,9 km² 111,4 Hab/km² 18% 2,8% 

TOTAL CCBPD 55 120 54 358  100% 249,4 km²  217,9 Hab/km²  7% 1,2% 

FIGURE 5 : NOMBRE D'HABITANTS PAR COMMUNE ð SOURCE : DONNEES INSEE 2014, 2020 ET 2021 
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Évolution de la population  

Les villes avec le plus dõhabitants se situent ¨ lõEst, le long du Val de Sa¹ne, cõest ®galement l¨ o½ la croissance 

démographique est la plus forte. Entre 2014 et 2020, le territoire a connu une augmentation de la population 

de +1,2% par an. Les communes de Marcy, Theizé, Lachassagne, Moiré et Anse ont connu une évolution de 

leur population de +15% en 6 ans. 

 

FIGURE 6 : ÉVOLUTION DE LA POPULATION ENTRE 2014 ET 2020 SUR LE TERRITOIRE 

 

 Attractivité du territoire  

La croissance est principalement portée par les migrations (entrées et sorties de la CCBPD) dõapr¯s les données 

INSEE entre 2014 et 2020, le solde migratoire pèse 0,9% contre 0,3% lié à la croissance naturelle. Pour une 

croissance globale de 1,2% entre 2014 et 2020. Une tendance qui se maintient depuis 1999. 

 Une population « vieillissante » 

La population d es plus 45 ans augmente, entre 2009 et 2020 on observe une augmentation de + 25% en 11 

ans alors que les moins de 45ans ont augmenté de +8%. La population est donc vieillissante avec tout de 

même une grande majorité des habitants de moins de 45 ans en 2020, ils représentent 55% de la population 

en 2020.  

 

FIGURE 7 : POPULATION PAR TRANCHE D'AGE (SOURCE INSEE) 
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Motorisation et équipement des ménages  

 Taux de motorisation et équipements des ménages 

Le taux de motorisation dans la CCBPD est élevé et reste stable depuis 2009, 95% des ménage s possèdent 

au moins une voiture . (Pour rappel le taux de motorisation en France est de 86,2% en 2020). Parmi les 

ménages véhiculés, 59% possèdent deux voitures ou plus . La quasi-totalité des ménages résidant sur 

Ambérieux, Moiré, Bagnols, Belmont-d'Azergues, Val d'Oingt, Le Breuil, Chamelet, Charnay sont véhiculés. 

 

FIGURE 8 : TAUX DE POSSESSION DE VEHICULE DES MENAGES (INSEE 2020) 

 

 Espace de stationnement privé (INSEE 2020) 

Concernant les espaces de stationnement privés, 82% des résidences possèdent au moins un emplacement 

réservé. Sur les communes dõAmb®rieux et Belmont-dõAzergues, plus de 93% des logements sont ®quip®s dõun 

garage. A lõinverse, ce sont les communes de Chamelet, Bagnols et du Val dõOingt o½ plus de 25% des 

logements ne possèdent pas de garage. Sur la commune de Anse, 77% des logements possèdent un 

emplacement réservé. 

 

FIGURE 9 : TAUX DE MOTORISATION DES COMMUNES DE LA CCBPD ð SOURCE : INSEE 2020 

  

5% 40% 46% 9%
CC Beaujolais Pierres

Dorées

Taux de possession de véhicules particuliers par ménage
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Commune  Nombre 

de 

logements  

Nombre de 

logements avec 

un garage  

% résidence 

avec garage  

Alix  261 216 83% 

Ambérieux  216 203 94% 

Anse 2999 2303 77% 

Bagnols  293 211 72% 

Belmont -d'Azergues  265 247 93% 

Val d'Oingt  1766 1344 76% 

Le Breuil  190 161 85% 

Chamelet  289 200 69% 

Charnay 402 339 84% 

Chasselay 1115 916 82% 

Châtillon  dõAzergues 887 689 78% 

Chazay-d'Azergues  1728 1404 81% 

Les Chères 602 526 87% 

Chessy 793 615 78% 

Civrieux -d'Azergues  618 526 85% 

Frontenas  322 270 84% 

Lachassagne 452 385 85% 

Légny 254 196 77% 

Létra 341 274 80% 

Lozanne 1271 1068 84% 

Lucenay 769 655 85% 

Marcilly -d'Azergues  392 325 83% 

Marcy  314 276 88% 

Moiré  91 78 86% 

Morancé  823 701 85% 

Pommiers  1049 936 89% 

Porte des Pierres Dorées  1509 1253 83% 

Saint-Jean-des-Vignes 197 169 86% 

Sainte-Paule 133 112 84% 

Saint-Vérand  483 396 82% 

Ternand  296 254 86% 

Theizé 499 411 82% 

Total  21 616 17 658 82% 

FIGURE 10 : TAUX DE POSSESSION DE GARAGE PRIVE ð SOURCE : INSEE 2020 

2.3 - Lõattractivité  du territoire  

Les pôles générateurs de déplacements  

Les pôles générateurs et bassins de vie identifiés par les communes dans lõenqu°te r®alis®e aupr¯s des 32 

maires sont principalement les écoles et les zones dõactivit®s.  

 

On recense 50 ®tablissements dõenseignement de premier degr® (écoles maternelles, élémentaires et primaires) 

et 8 établissements d'enseignement du second degré dont 6 collèges et 2 centres de formation.  
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FIGURE 11 : ÉTABLISSEMENTS SCOLAIRES ET ZONES D'ACTIVITES 

 

Sur le territoire on d®nombre 24 Zones dõActivit®s, 63 Zones dõactivit®s ®conomiques regroupant 672 

entreprises en 2020 selon le SCoT. Celle-ci sont principalement concentr®es ¨ lõEst et le long des grandes routes 

départementales. 

 

FIGURE 12 : LOCALISATION DES ZA _ SOURCE CCBPD 

Les zones dõactivit®s les plus importantes se situent sur les communes de : 

 Anse (ZA Viadorée  : 336 emplois  et ZA du Saint Romain  : 489 emplois, sur 25ha)  

 Lozanne - Civrieux dõAzergues (ZA Les Pr¯s Secs, Les Cerisiers et Pontet , avec plus de 3 000 

employés)  

 Les autres ZA identifiées comptent moins de 200 employés.  
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Lõattractivit® ®conomique du territoire est importante comme en t®moigne les projets de 

d®veloppement de nouvelles zones dõemplois ou dõextension recens®s sur le territoire : 

 Zone dõactivit®s de Champ de Cruy en cours de cr®ation sur la Porte des Pierres Dor®es, 

commercialisation prévue pour fin 2024, 

 Extension de la zone du Maupas ¨ Theiz® (10 hectares de zone dõactivit®s ®conomiques), 

 Cr®ation de la zone du Bordelan ¨ Anse (16 hectares dõici 2025-2026), 

 Extension de 10 hectares de la zone de la Babette aux Chères, 

 2 hectares sont ®galement ¨ am®nager en p¹le ®conomique sur le secteur de lõh¹tel dõentreprise de la 

Buissonnière à Anse, 

 Extension de la zone dõactivit®s de Lissieu en bordure du territoire. 

Ces nouveaux projets sont tous situ®s ¨ proximit® dõaxes routiers structurants du territoire : RD306, RD338 et 

desservis par les lignes régulières des cars du Rhône irriguant la CCBPD. 

 

FIGURE 13 : LOCALISATION DES PROJETS DE DEVELOPPEMENT ECONOMIQUES SUR LE TERRITOIRE 
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Les principaux équipements  

 

Dõapr¯s lõINSEE, en 2021, plus de 2 000 ®quipements sont 

recensés sur la CCBPD. La majorité (52%) sont des 

établissements publics, administratif s de service, 22% sont 

des établissements de santé. 

 

 

Les équipements couvrent lõensemble du territoire, mais sont principalement localisés dans les centre-bourgs, 

sur Anse, Lozanne et Civrieux-dõAzergues et le long de lõAzergues. 

 

FIGURE 14 : LOCALISATION DES EQUIPEMENTS SUR LE TERRITOIRE 
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Accessibilit® des zones dõactivit®s Viadorée et Lozanne-Civrieux  

Lõanalyse de lõaccessibilit® des zones dõactivit®s a ®t® r®alis®e en sõappuyant sur les isochrones qui tracent le 

temps de parcours plutôt que sur les distances. En effet, la notion de temps de parcours permet de prendre en 

compte les spécificités du trajet : les limitations de vitesse, la topographie, ê 

Les isochrones fournissent donc un temps en minutes, plus concret quõune distance en kilom¯tres, notamment 

pour les modes actifs où le relief peut impacter fortement le temps de trajet.  

Accessibilit® de la zone dõactivit®s Viadorée  

Dans un rayon de 15 minutes de temps de parcours, la zone dõactivit®s Viadorée présente une accessibilité qui 

dépasse les frontières de la CCBPD ̈  la fois en voiture mais ®galement en v®lo quõil soit traditionnel ou 

électrique.  

En voiture, lõaire dõaccessibilit® de 15 minutes sõ®tend jusquõ¨ Belleville-sur-Sa¹ne via lõautoroute mais 

®galement sur les communes de lõAin ¨ lõEst (Trévoux, Jassans-Riottier, etc.) et les communes de la CCBPD à 

lõOuest (Porte des Pierres Dorées, Theizé, Frontenas, etc.) et au Sud (Les Chères, Morancé, Marcy, etc.).  

 

FIGURE 15 : ISOCHRONE EN VOITURE DEPUIS LA ZONE D'ACTIVITES VIADOREE 
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En v®lo (traditionnel et ®lectrique), lõaire dõaccessibilit® de 15 minutes sõ®tend jusquõ¨ Villefranche-sur-Saône 

mais également sur la commune de Saint-Bernard dans lõAin ¨ lõEst et les communes de la CCBPD ¨ lõOuest 

(Pommiers) et au Sud (Anse, Ambérieux etc.).  

 
 

FIGURE 16 : ISOCHRONE EN VELO TRADITIONNEL DEPUIS LA ZONE D'ACTIVITES VIADOREE 
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FIGURE 17 : ISOCHRONE EN VELO A ASSISTANCE ELECTRIQUE DEPUIS LA ZONE D'ACTIVITES VIADOREE 
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Accessibilit® de la zone dõactivit®s de Lozanne-Civrieux (Cerisiers, Prés Secs et Pontet) 

Dans un rayon de 15 minutes de temps de parcours, les zones dõactivit®s le Lozanne et Civrieux présentent une 

accessibilité qui dépasse les frontières de la CCBPD ¨ la fois en voiture mais ®galement en v®lo quõil soit 

traditionnel ou électrique.  

En voiture, lõaire dõaccessibilit® de 15 min sõ®tend jusquõ¨ Dardilly au sud, Saint-Germain-sur-lõArbresle ¨ lõOuest, 

Chasselay ¨ lõEst et Alix au Nord.  

 

FIGURE 18 : ISOCHRONE EN VOITURE DEPUIS LES ZONES D'ACTIVITES DE LOZANNE ET CIVRIEUX 
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En v®lo (traditionnel et ®lectrique), lõaire dõaccessibilit® de 15 minutes sõ®tend jusquõ¨ Chazay-dõAzergues voir 

Morancé avec un vélo à assistance électrique. Les communes Marcilly-dõAzergues, Dommartin, Ch©tillon-

dõAzergues, etc. sont ®galement dans lõaire dõaccessibilit® de la zone dõactivit®s.  

 

FIGURE 19 : ISOCHRONE EN VELO TRADITIONNEL DEPUIS LES ZONES D'ACTIVITES DE LOZANNE ET CIVRIEUX 

 
FIGURE 20 : ISOCRHONE EN VELO A ASSISTANCE ELECTRIQUE DEPUIS LES ZONES D'ACTIVITES DE LOZANNE ET 

CIVRIEUX  
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2.4 - Dynamisme du territoire  

Emplois et  activité économique  du territoire  (source : INSEE 2020) 

LõINSEE d®nombre 13 744 emplois sur le territoire , dont  40% se trouvent dans ces 4 communes : Anse, 

Civrieux-d'Azergues, Lozanne, Val dõOingt. Ce sont dans ces même communes que les évolutions en termes 

de nombre dõemplois sont les plus fortes. 

 

FIGURE 21 : LES EMPLOIS AU LIEU DE TRAVAIL INSEE 2014-2020 

 

Les secteurs dõactivit®s les plus 

présents dans la CCBPD sont le 

commerce, les transports et services 

diverses, représentant légèrement 

moins de la moitié des emplois sur 

le territoire.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

16 communes sur 32 connaissent une croissance plus ou moins forte du nombre dõemplois sur leur territoire . 

La commune de Pommiers a connu la plus forte croissance avec +210 emplois supplémentaires, ¨ lõinverse 

Porte des Pierres Dorées a connu la plus forte baisse avec -120 emplois entre 2014 et 2020. 

  

5%
11% 12%

45%

28%

Agriculture,

sylviculture et

pêche

Industrie

manufacturière,

industries

extractives et

autres

Construction Commerce,

transports et

services divers

Administration

publique,

enseignement,

santé humaine

et action

sociale

Secteur d'activités des emplois sur la CCBPD en 

2020



 
DIAGNOSTIC DE LA MOBILITE SUR LE TERRITOIRE DE LA CCBPD 

20/134 
29 février 2024 

Diagnostic multimodal v 4  

La population active  

61,3% des plus de 15 ans sont actifs  avec un emploi  soit environ 26 400 actifs. Parmi ces actifs résidant dans 

la CCBPD, 30% travaillent sur le territoire .  

 

FIGURE 22 : NOMBRE D'ACTIFS AYANT UN EMPLOI EN 2020 

 

 

FIGURE 23 : REPARTITION DES PLUS DE 15 ANS PAR CATEGORIE SOCIO-PROFESSIONNELLE (INSEE 2020) 

 

La part des retrait®s sur cette tranche dõ©ge est importante : 26,8%. 

Sur le territoire, l e taux de chômage  est de 5,3% chez les 15-64 ans. Le taux le plus élevé est relevé sur la 

commune de Chamelet avec 8,9% des 15 ð 64 ans, Létra enregistre 7,6% de taux de chômage sur cette même 

tranche dõ©ge. Mais les volumes restent relativement faibles (< 40 personnes) et plus faibles que ceux des 

communes de Anse (314) et Chazay-dõAzergues (139). 

En comparaison, le taux de chômage est de 10% sur la région Auvergne Rhône Alpes. Il est donc inférieur à la 

moyenne r®gionale sur lõensemble des communes de la CCBPD. 
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Le SCOT Beaujolais 

Le Schéma de Cohérence Territorial définissant les orientations et règles à respecter pour le développement 

du territoire du Beaujolais à horizon des 20 prochaines années est en cours de révision. 

Le Projet dõAm®nagement Strat®gique ®tabli en juin 2022 se construit autour de 3 axes pour assurer un 

développement maitrisé, équilibré et exigeant  du territoire.  

 

FIGURE 24 : STRUCTURE DU PROJET D'AMEMAGEMENT STRATEGIQUE DU SCOT BEAJOLAIS - JUIN 2022  

 

La maitrise du développement repose notamment sur le renforcement du maillage des pôles, des polarités et 

des centralit®s rurales pour ®quilibrer le d®veloppement du Beaujolais entre lõEst et lõOuest. 

A lõ®chelle de la CCBPD, cela se traduit par une volont® de :  

 Assurer un d®veloppement d®mographique raisonn® au moyen dõun meilleur ®quilibre territorial 

entre secteurs ruraux et secteurs urbains , en favorisant notamment une redistribution 

démographique  : poursuite de la densification des secteurs tr¯s sollicit®s de lõEst du territoire, et 

renforcement de lõattractivit® de la vall®e de lõAzergues. 
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 Sõappuyer sur le d®veloppement de zones dõactivit®s ®conomiques structurantes pour ancrer le 

Beaujolais comme p¹le dõemploi majeur de la r®gion, en confortant le caract¯re actif et industriel de la 

vall®e de la Sa¹ne et des vall®es de lõOuest pour pr®server et développer les emplois productifs sur le 

territoire.  

 Organiser un réseau complémentaire de petites zones artisanales et productives  sur lõensemble du 

territoire en tenant compte des enjeux de mobilité.  

 

Le d®veloppement du territoire n®cessite dõajust er la r®partition des p¹les dõhabitat et de services du 

territoire au b®n®fice dõun meilleur ®quilibre entre lõest et lõouest, tout en confortant le dynamisme de 

lõaxe du Val de Sa¹ne et de la frange sud du Beaujolais. 

Lõobjectif est ainsi dõ®quilibrer le d®veloppement du territoire et de rapprocher les emplois et les habitants. 

Le SCoT positionne la mobilit® comme cl® de vo¾te de lõ®quilibre, et préconise de : 

 D®velopper les transports collectifs et les services ¨ la mobilit® contribuant ¨ r®duire lõusage individuel 

de la voiture (liaisons TC inter bourgs, desserte des zones dõactivit®s, co-voiturage) 

 Développer les modes actifs (sans motorisation) et les intégrer systématiquement dans les nouveaux 

projets et dans lõam®nagement de lõespace public, 

 Renforcer certains itinéraires routiers contribuant au développement équilibré, notamment les liaisons 

Est-Ouest et la vall®e de lõAzergues. 

Le SCoT indique également la n®cessit® de travailler sur le stationnement et lõam®nagement de lõespace public 

pour favoriser la desserte du dernier kilomètre. 

Le SCoT préconise un développement démographique prioritairement organisé au sein des centralités  

(centre-ville, bourg) et autour des gares p¹les dõ®changes multimodaux lorsquõils existent afin dõen 

maximiser la capacit® dõusage. 
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FIGURE 25 : OBJECTIFS DE DEVELOPPEMENT DE LA CROISSANCE DEMOGRAPHIQUE SUR LES 20 POCHAINES 

ANNEES - SOURCE SCOT BEAUJOLAIS 
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2.5 - Synth¯se et conclusion de lõorganisation du territoire 

La Communauté de Communes Beaujolais Pierres Dorées est un territoire globalement en croissance , mais 

qui présente des contextes variés en lien avec la géographie du territoire et les infrastructures qui le 

desservent .  

Les emplois et lõhabitat sont plus denses sur les communes situ®es ¨ lõEst du territoire et à proximité des grands 

axes routiers tels que lõA6 et la RD306 ¨ lõEst, lõA89 et la RD385 au Sud et les lignes ferroviaires en lien avec 

Villefranche/Mâcon et Lyon. 

Certaines communes rurales, plus ®loign®es des p¹les dõattractivit® et moins bien desservies sont dans une 

dynamique inverse et voient leur population et leur nombre dõemplois diminuer. 

La diversit® du territoire n®cessite donc des traitements diff®renci®s pour sõadapter aux sp®cificit®s 

locales et notamment répondre aux enjeux de mobilité de tous.  

Les projets de développement majeurs sont principalement situés sur la frange Est du territoire, mais les 

orientations du SCoT, en cours de révision, visent un rééquilibrage Est  / Ouest du territoire , reposant 

notamment sur le d®veloppement de la vall®e de lõAzergues.  

Lõobjectif est de conforter le secteur comme un bassin dõemplois, et dõassurer une coh®rence entre le 

développement démographique du territoire et le maillage économique.  

 

FIGURE 26 : CARTOGRAPHIE DES ENJEUX DE DEVELOPPEMENT SUR LE TERRITOIRE (SCOT ET PROJETS DE ZONES 

D'ACTIVITES) 

La mobilité est un des points clés pour assurer le développement harmonieux du territoire en assurant des 

liaisons entre les polarités. 
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3 - LES USAGES ET LES PRATIQUES 
Lõanalyse des usages et des pratiques sõappuient sur des sources de donn®es multiples : 

 Donn®es de lõEnqu°te D®placements Grand Territoire de lõaire m®tropolitaine lyonnaise de 2015 

 Données INSEE de 2020. Bien que cette année, marquée par le COVID, ne soit pas représentative des 

d®placements, il sõav¯re que sur le territoire de la CCBPD, les donn®es 2020 sont comparables ¨ celles de 

2019 (année sans perturbation majeure), voire même présentent des flux légèrement supérieurs, elles 

ont donc ®t® retenues comme base dõanalyse. 

 R®sultats de lõenqu°te Trajet Domicile-Travail réalisée auprès des salariés de la ZA Viadorée en avril-mai 

2022 (146 réponses, soit 41% de participation), 

 R®sultats de lõenqu°te aupr¯s des communes de la CCBPD, r®alis®e courant 2022, 

 R®sultats de lõenqu°te mobilit® salari®s r®alis®e sur les ZAE des Cerisiers, des Pr®s Secs et du Pontet entre 

mars et juillet 2023 (275 réponses, soit 46% de participation), 

 Les r®sultats de lõenquête Origine ð Destination TER réalisée en 2022, 

 R®sultats de lõenqu°te usagers en ligne mise en ïuvre dans le cadre de ce diagnostic du 6 novembre au 

3 décembre 2023. 

Cela offre une richesse au diagnostic et permet de confronter les différentes enquêtes pour en ressortir les 

tendances globales. 

3.1 - Les flux et la structuration des déplacements  

Navettes domicile -travail (INSEE-2020) 

Dõapr¯s les donn®es issues de lõINSEE 2020, plus de 31 000 déplacements effectués par jour sur le territoire 

sont en lien avec le motif travail. Par rapport aux données INSEE 2019, ces déplacements ont augmenté de 2%. 

Sur lõensemble des d®placements pour motif travail (hors transit), 56% des d®placements sortent du territoire, 

la part du trafic interne au territoire est de 24% , et 20% des flux entrent sur le territoire de la CCBPD.  

 Le trafic sortant de la CCBPD est principalement en lien avec la Métropole de Lyon (43% des actifs 

dont  la majorité vers Lyon et Villeurbanne) et en lien avec la Communaut® dõAgglomération  Villefranche 

Beaujolais Saône (CAVBS) avec 16% des actifs et majoritairement vers Villefranche (61%). 

 30% des actifs résidant dans la CCBPD travaillent dans le territoire, ils constituent les 24% de 

déplacements internes au territoire. Ce trafic est majoritairement en lien avec les communes de Anse 

(15%) et du Val dõOingt (10%). 

 Le trafic entrant dans la CCBPD pour y travailler provient principalement de la Métropole de Lyon à 

hauteur de 26% du trafic entrant et à 22% de la CAVBS, ces derniers proviennent majoritairement  de 

Villefranche -sur-Saône (10% du trafic entrant).  

  



 
DIAGNOSTIC DE LA MOBILITE SUR LE TERRITOIRE DE LA CCBPD 

26/134 
29 février 2024 

Diagnostic multimodal v 4  

Lieux de travail des actifs résidant sur la CC 

Beaujolais Pierres Dorées  

Total  24 811 100% 

CCBPD 7 428 30% 

Métropole de Lyon  10 790 43% 

dont vers Lyon -Villeurbanne 4 946 20% 

CA Villefranche Beaujolais Saône  2 850 11% 

dont vers Villefranche 1 737 7% 

CA de l'Ouest Rhodanien  535 2% 

dont vers Tarare 260   

CC du Pays de l'Arbresle  979 4% 

dont vers L'Arbresle 228   

Ain  756 3% 

dont vers Trévoux 203   

CC Saone-Beaujolais  190 1% 

Autre  1 283 5% 

FIGURE 27 : REPARTITION DES LIEUX DE TRAVAIL DES ACTIFS DE LA CCBPD (INSEE 2020) 

 

 

FIGURE 28 : DETAIL DES DEPLACEMENTS DOMICILE-TRAVAIL 2020 
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Navettes domicile -étude (INSEE-2020) 

Dõapr¯s les donn®es issues de lõINSEE 2020, plus de 14 550 déplacements effectués par jour sur le territoire 

sont en lien avec le motif étude. Par rapport aux données INSEE 2019, ces déplacements ont très peu évolué 

(<1%). 

Sur lõensemble des d®placements pour motif ®tude (hors transit), 66% des déplacements s ont à destination 

de la CCBPD, la part du trafic interne au territoire est de 57%  et 9% du trafic entre nt  sur la CCBPD. La 

majorit® est en lien avec la commune de Anse (21%), Val dõOingt (14%) et Chazay-d'Azergues (12%). 

Le trafic sortant de la CCBPD est principalement en lien avec la Métropole de Lyon (15% des navettes 

Domicile-étude, dont 73% vers Lyon et Villeurbanne) et en lien avec la Communaut® dõAgglomération  

Villefranche Beaujolais Saône avec 10% des scolaires, majoritairement vers Villefranche-sur-Saône. 

 

FIGURE 29 : DÉTAIL DES DÉPLACEMENTS DOMICILE-ÉTUDE 2020 

 

Autres déplacements  : EDGT 2015 

Aux déplacements en lien avec les motifs travail et étude sõadditionnent les déplacements en lien avec les 

achats, les loisirs, la sant®ê. Ces ®l®ments ne sont pas des donn®es fournies par lõINSEE, mais lõEnqu°te 

D®placements Grand Territoire de 2015 permet dõavoir un ®clairage sur lõensemble des d®placements en lien 

avec le territoire.  

La répartition des flux en lien avec la CCBPD (depuis et vers) fait ressortir : 

 La prédominance des flux internes au territoire (51%), 

 Des échanges avec la Métropole de Lyon  : 21% des flux, dont 7% en lien avec Lyon et Villeurbanne, 

 Des échanges avec les territoires voisins : 17% dõ®changes avec le reste du Beaujolais (CAVBS, CCSB, 

COR) et 11% avec les autres territoires voisins. 
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FIGURE 30 : REPARTITION DES FLUX EN LIEN AVEC LA CCBPD TOUS MODES ET TOUS MOTIFS - SOURCE : EDGT 

2015 

 

La longueur des d®placements en lien avec la CCBPD (distance ¨ vol dõoiseau) est variable, mais fait ressortir 

des déplacements relativement courts  : 72% sont inférieurs à 10km  : 

 31% des déplacements sont inférieurs à 1km, 

 23% sont compris entre 1 et 5km, 

 18% font entre 5 et 10km, 

 25% sont compris entre 10 et 30km, 

 3% sont supérieurs à 30km. 

 

Lõanalyse des motifs de d®placements fait logiquement ressortir le Domicile comme principal motif  (pour 

41% des déplacements en lien avec la CCBPD). 

Si on exclut le Domicile, la répartition des motifs de déplacements est la suivante : 

 25% pour le travail,  

 19% pour les achats,  

 18% pour lõaccompagnement, 

 12% pour lõ®cole et 2% pour lõuniversit®, 

 7% pour les loisirs, 

 6% pour les visites, 

 10% pour dõautres motifs. 




















































































































































































































